KOMUNIKAT Nr MO
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

2 dnia .. M. 8wdmﬁs ......... 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 638/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentdw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sie, co nastepuje:

1.  Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 31 sierpnia 2008 r. na szybowcu
SZD-22C Mucha Std, pilotowanym przez pilota szybowcowego, lat 45, klasyfikuje do
kategorii:
»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Bledy proceduralne - H4”.

2.  Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wykonywat treningowy lot termiczny na szybowcu zgodnie z zadaniem BVIiI/1 wg
Programu Szkolenia Szybowcowego AP. Szybowiec wyczepil na wysokosci 700 m w rejonie
noszen termicznych, na potudniowo-zachodnim stoku géry Magérka. Po osiagnieciu wysokoéci ok.
900 m, poleciat w kierunku gory Zar. Tam ,,wykrecit" si¢ ponownie na wysokos¢ ok. 800 m. Po
utracie noszen termicznych wykonat lot do strefy esowamia lotniska EPZR. Wyjicie na prosta do
ladowania nastapifo z wysokosci ok. 140 m. W konicowej fazie ladowania, podczas wyréwnania,
nastapilo do przeciggnigcia szybowca. Szybowiec przepadt z wysokosci ok. 1,5 m i uderzyt
przednia ptoza o murawg lotniska. Przyziemienie nastapito na kilka metréw przed znakiem (strzaly).
Pilot po zatrzymaniu opuscit szybowiec, ktory zostal powaznie uszkodzony.

3.  Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, podczas
badania zdarzenia ustalita, ze przyczyna wypadku byt blad w technice 1adowania polegajacy
na zbyt wysokim wyréwnaniu i przepadnigciu szybowca z wysokosci ok. 1,5 m na skutek
dekoncentracji pilota w trakcie proby otwarcia hamulcéw aerodynamicznych.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byty:

—~  brak dostatecznej znajomosci uzytkowania hamulcéw aerodynamicznych
w szybowcu SZD-22C Mucha Std;

—  niewietkie doswiadczenie pilota na tym typie szybowca;
—  pierwsze ladowanie na szybowcu typu Mucha Std na lotnisku gérskim.

4.  Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Pilotowi zaleca si¢ wykona¢ loty kontrolne z instruktorem przed nastepnym lotem
samodzielnym w terenie gorzystym.

Komentarze: Z uwagi, ze w Instrukcji Uzytkowania w Locie szybowca SZD-22C Mucha
Std brak jest szczegofowego opisu obstugi dZwigni sterowania  hamulcami
aerodynamicznymi (za wyjatkiem rysunku), instruktorzy laszujacy na ten typ szybowca
powinni procedurg t¢ szczegolowo omowié i praktycznie zademonstrowac.
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